Benny Christensen
Lodserhvervets udvikling i Danmark
Lodsvaesenet

I dansk lovgivning omtales lodser f¢rste gang i Frederik II's s¢ret af 1561. Men 1
@ldre tid har stedkendte, sgkyndige ma&nd uden tvivl bistdet skibe med navigering i
lokale farvande. Man ma formode, at denne virksomhed i langt de fleste tilfazlde har
vaeret et supplement til et andet hovederhverv, som vel oftest har varet af maritim
karakter: fisker, fargemand eller skipper. I deres funktion som lodser har disse
folk velsagtens opereret pa egen hand, men senere har man ved mere befardede
farvande sluttet sig sammen i selskaber med fzlles vedtagter. P3 samme tid ma
lodsgerningen ogsa have taget et sadant omfang, at man nogle steder kan tale om
egentlige, fuldtidsbeskaftigede lodser.

Frederik II's s¢ret omtalte lodserne i 2 paragraffer, hvor forholdet mellem lods og
skipper blev bestemt, og hvor lodsernes ansvar blev fastslaet. Men bortset herfra
blev der ikke fra stats-magtens side udstedt generelle regler for lodsers
virksomhed eller for lodsers organisation f¢r ved lodsforordningen af 27. marts
1831. Det beted dog ikke, at lodserhvervet fungerede ganske ureguleret indtil denne
dato. Der kunne opsta behov hos enkelte lodser eller lokale lodssammenslutninger
for at fa officielt bekraftet, at de pagzldende var lodser i deres omrade, dels vel
for at kunne havde en vis autoritet, dels for at kunne afvise konkurrenter. Men
statens interesse for et bestemt lodseri kunne ogsa pakaldes af de s¢farende, som
betjente sig af lodserne. Folk pa Isefjorden beklagede sig i 1727 over de lodsende
fiskeres *studsighed, forsgmmelighed og ubillighed ved betalingen”, hvilket gav
anledning til, at toldkontrollg¢ren i Re¢rvig blev beskikket som ”Oberlots”, samt at
der blev udstedt instruks og lodsreglement for Isefjorden den 26. april 1728. Nyord
lodseris fgrste kongelige anordning af 1748 blev fremkaldt efter klager fra nogle
fynske skippere over den darlige lodsbetjening.

Den tidligst kendte, officielle bekraftelse pa
eneretten til lodsning er en kongelig resolution
af 8. marts 1684, hvori Christian V gav Drage¢r
lodserne privilegium pa lodsning gennem Drogden.
Senere blev privilegiet fornyet, og samtidig
begyndte staten at regulere og kontrollere enkelte
lodsers aktiviteter gennem udstedelse af flere
privilegier og lodsreglementer. Efter Drag¢r og
Ise-fjorden kom lodseriet ved Hals 1735, i 1740
gjaldt det lodserne

Helsinggr Lodseris segl 1778. Efter Tidsbilleder 1
Anledning af Lodseriets 150-aarige jubilaum ved
Georg Donatzky. Helsinggr 1928.

under fergelavet ved Helsinggr, og Dvalegrundene i

Les¢ Rende fik privilegier i 1743. Fzlles for
disse fgrste officielle lodserier var, at de i alt vasentligt havde udviklet sig pa
grundlag af stedlige og historiske forhold, og at de f¢rst efterhanden blev
underlagt en vis statslig kontrol. Denne private, isolerede karakter blev i endnu
hgjere grad bevarer hos de mange andre, som rundt om i landet udf¢rte lodsninger.



Og ferst omkring ar 1800 fik man fra statens side et samlet overblik over og fast
tilsyn med lodserierne.

I statsadministrationen var lodsvasenet underordnet Admiralitets- og
Kommissariatskollegiet. Fra 1700-tallet ses de lokale s¢indrulleringschefer at have
haft et vist tilsyn med distriktets lodser, som var opfeért i se¢rullerne ligesom
andre maritimt beskaftigede. I 1760 blev kaptajnlgjtnant Andreas Lous ansat som
lods-kaptajn ved Drage¢r lodseri, og samtidig skulle han f¢re tilsyn med
Dvalegrundenes lodser. Fra 1775 udvidedes tilsynet til Isefjorden, og da han i 1778
ogsa blev lodskaptajn i Helsinggr i forbindelse med en reorganisering af lodseriet
her, fik han nu titel af ”overlods”. Lous, der steg i rang til kontreadmiral, kom
saledes til at virke som egentlig chef for de danske lodserier i lgbet af sin lange
embedsperiode. Ved ansattelsen fik Lous til hovedopgave at inspicere og eksaminere
lodserne samt afgg¢re stridigheder, og han kunne ogsa afgg¢re mindre forseelser med
bgeder, mens storre sager skulle afggres af Admiralitetet eller retsvasenet. I
Herfor fik han en fast arlig ydelse samt diater og rejsepenge.

En gennemgang af overlodsens korrespondance fra denne periode viser, at hovedvagten
i arbejdet naturligt nok 13 ved @resundslodserierne, specielt detaljeret ved
Helsinggr lodseri. I ¢vrigt udgjorde personalesager en stor del af arbejdet, men
vaesentligt var ogsa udarbejdelse af nye reglementer for lodserier, undersggelse og
afggrelse af klager over lodser samt indberetninger om sgmazrker og
vragafmaerkninger. I perioden 1775-1800 udgjorde overlodsens arligt korrespondance i
gennemsnit ca. 300 skrivelser. Som et eksempel pa overlodsens virksomhed som
”personalechef” er i det fglgende gengivet en af de sdkaldte nytarslister, som blev
sendt til overlodsen, og hvori lodsoldermzndene gjorde status” over de enkelte
lodsers opfg¢rsel i det forgangne ar.

Nytdrsliste over Draggrs lodser 1781

Navne Alder Kyndighed og @gvrige opfgrsel

Anders Clemmensen 62 Er en god lods, som er 1 sin tjeneste
forsigtig og pdpasselig, samt temmelig
ordentlig 1 sin opfersel.

Petter Madsen 53 Er ikke af de bedste lodser, haver og ofte
veret ulykkelig i lodsning, haver ellers
samme Rarakter.

Peder Teysen 50 Er en temmelig god lods, som er pdpasselig
1 sin tjeneste, og ferer et adru og
ordentligt Levned.

Rasmus Ingermand 46 Haver tilforn veret en meget forsigtig og
papasselig Lods, men 1 dr haver han veret
meget ulykkelig i lodsning. I forsommeren
var han endnu temmelig drikfeldig, men 1
eftersommeren haver han vist god

forbedring.
Peter Petersen Svart 46 Haver samme karakter, undtagen dette: at
han altid haver veret LyRkelig 1 lodsning.
Niels Nielsen 44 Er en flink og hurtig lods, men i dr

Ligeledes varet ulykkelig i1 lodsning,
uagtet at han i sin opférsel i dar haver
veret meget @dru og ordentlig, for sd vidt
han haver veret 1 mit gjesyn.

Povel Nielsen 41 Haver samme karakter, haver og f@rt et
temmelig ordentlig Llevned.
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Jan Jensen

40

Er og en god lods, som lLigeledes haver
fort et ordentligt Levned.

Ténnes Mortensen

35

Er og en af de bedste lodser, som er
hurtig og passelig i1 alle begivenheder, og
1 opfersel &dru og ordentlig.

Rasmus Jacobsen

33

Haver samme karakter, haver og i ar
temmelig forbedret sig 1 sin opf@rsel.

Rasmus Sgrensen

35

Haver samme karakter, men f@grer et meget
ordentligt og @dru lev-ned, sdvel uden for
som 1 mit pdsyn.

Peer Peersen

32

Haver samme karakter, men 1 forsommeren
haver han mest ligget 1inde uden at ggre
nogen tjeneste. Arsagen dertil kan jeg
ikke med nogen vished rapportere, men 1i
efterdret haver han dog varet temmelig
pdpasselig og gjort sin tjeneste.

De 6 reserve Llodser:

Rasmus Larsen

34

Er ikke den kyndigste, ejheller meget
pdpasselig i sin tjeneste, men i mit
pdsyn haver han dog 1 eftersommeren
Ligesom vist lidet forbedring, men ndr
han kan vzre mig af @jesyn, hgrer jeg det
er ved det gamle.

Tgnes Erichsen

33

Er den kyndigste, er desuden pdpasselig,
@&dru og ordentlig 1 sin opfd@rsel.

Tejs Nielsen

38

Haver samme Rarakter.

Jacob Olsen

33

Er og hurtig og passelig 1 sin tjeneste,
haver og 1 eftersommeren vist temmelig
forbedring 1 sin gvrige opfgrsel.

Jens Sgrensen

31

Fgrer et ®dru og ordentlig Llevned, haver
1 dar veret mere fgjelig i1 ord og omgang,
er ellers af samme karakter.

Jon Peersen

28

Tegner sig meget godt, han haver veret
hurtig og pdpasselig 1 sin tjeneste, samt
opfert sig @&dru og ordentlig, haver og
erhvervet sig den kundskab, at han med
Lette skibe haver Llodset sdvel 1
boutningl som 1 bougsejLing{

Draggr, den 31. december 1781.

Schmidt.

. Krydsning op mod vinden

2Sejladsopmodvinden.




Poul Lgvengrn (1751-P826). Anonym
tegning ca. 1824-26. H&S.

Den 23. december 1796 tiltradte
kommandgrkaptajn Poul Lgwengrn
stillingen som overlods. Allerede
som ung havde navigationen varet
hans szrlige interesseomrade, og
i arenes lgb fik han
betydningsfulde poster inden for
dansk farvandsadministration, fra
1784 saledes som direkter for
Spkortarkivet. Som noget af det
forste efter sin tiltraedelse som
overlods rejste Lg¢wengrn til
Lolland og Falster for at
inspicere lodserierne her, og som
et resultat heraf udstedte han i
1797 reglement og takster for
Albuen Lodseri - det fgrste i en
lang rekke. 1797-98 inspicerede
han lodserierne langs Sj®llands
nordkyst, og herefter blev
Lgwengrn beordret at rejse til
Jylland, bl.a. for at inspicere
lodserierne. Han forlod Kgbenhavn
den 3. april 1798 og rejste over
Vejle til Hjerting, langs
Vestkysten til Thisted, og derfra
til Sazby og Fladstrand. Den 16.
maj var han pa Hirsholmene for at
bilegge en strid mellem fiskere

og lodser, og sa gik turen sydover: igen til Saby for at mgdes med Lasg¢lodserne,
til Aalborg, Randers, Aarhus og Vejle. Fgrst den 4. juli var Lgwengrn igen i
Kgbenhavn, overbevist om, at reformer og strammere regler var helt ngdvendige: *Ved
lodserierne adskillige steder har jeg forefunden megen uorden, og de stgrste
misbrug is®r i Fladstrand og pa Hirsholmene, hvor antallet af de passerede skibe er

betydelig”.

Som navnt var Lg¢wengrn allerede gaet i gang med at udferdige og udstede specielle

reglementer, instrukser og takster for lodserierne. De gjaldt for de 18-19, som han
korresponderede med pa denne tid, og dertil f¢jede sig i arene frem til 1811 15-20
lodserier, som var blevet indberettet af stiftsamtmzndene efter en henvendelse fra
Admiralitetet i 1797. Den 27. oktober 1800 udstedtes ”’Lodsanordning for Fladstrand
og de dermed forenede Lodserier”, og alle senere anordninger havde denne som model.
I 1801 blev det bestemt, at den gamle ordning med s¢indrulleringscheferne skulle

gores generel, sa at disse skulle
herunder inspicere lodserierne pa
Sj®lland, Lolland-Falster og M¢n,
praksis fungerede han fortsat som
principielle sager.

fungere som overlodser i deres distrikter,
sessionsrejserne. Ordningen gjaldt dog ikke for
hvor Lgwengrn fortsat skulle have ledelsen. I
overordnet for hele lodsvasenet i mere

Efterhanden som lodseriernes antal og virksomhed tog til, forggedes ogsa den
centrale arbejdsbyrde. Det blev derfor ogsa ngdvendigt med mellemrum at udstede



generelle retningslinier for de enkelte sider af lodsernes arbejde, og behovet for
en overordnet lov for hele lodsomradet fgltes ogsa stzrkere og starkere. I 1818
blev der nedsat en kommission med nu kontreadmiral Lgwengrn som formand, som skulle
udarbejde forslag til en anordning for hele lodsvasenet. Resultatet af
kommissionens arbejde blev ”Forordning angaaende Lodsvasenet ...” og ”Reglement for
Lodsindretningen i Danmark”, som begge foreld i 1831.

I forordningerne blev lodsernes arbejdsomrade og pligter ngje fastlagt, og de
detaljerede bestemmelser omfattede bade den rent saglige side af erhvervet og den
mere personligt/moralske. Og pa begge omrdder blev der fastsat strenge straffe ved
eventuelle overtradelser. Men samtidig indeholdt forordningen ogsa klare regler
for, hvilke rettigheder, der tilkom lodsen, sa lange han var ombord pa det lodsede
fartgj. Med forordningens udstedelse blev alle hidtidige bestemmelser ophavet, men
der var ikke tale om noget brud med fortiden. Flere af Lgwengrns resolutioner blev
optaget direkte, og der var i mangt og meget en klar fortsattelse af Lous' linie.
Pa forordningens grundlag korn det danske lodsvaesen til at hvile langt op i dette
arhundrede. Det grundige og sagkyndige kommissionsarbejde fortsatte i de fglgende
ar, hvor samtlige lodserier fik udstedt specielle reglementer og takster.

Om Lodierne.

§ 43.

il Lods maa JIngen uben Jndfovte antages, og til Faftlobs Jngen fom
er unber 25 Aar, med mindre Overlodfen Har faa fulbfommen Dverbeviisning
om hans Duelighed , Crarenhed og gobe Opforfel, at ban giver bam Fortrinet,
for en 2E(dre; naar en Lods er antaget meddeles ham af Overlodfen Patent,
uden nogen BVetaling, og han aflegger Da ftrar den for ham befalede Eed efter
Formular No. 4.

§ 4.

&n Faftlods ffal veere en wdruelia, paapasfelig og fyndig Seemand, ber
befidber Drift og Hurtighed.  Hans Kunditab fEal beftaae i at vide hvorledes et
&tib ftal regjeres, at vare noie befjendt med Farvanbet, Strommene, Grun-
vene, Unterpladferne og Forene i hans Lobefarvande, at Ejendbe Tuers og Langs
Marterne til alfe de i famme udeliggende Marfer, Tonder og Wagere, fae at
pan, enten Soemerferne ere ubeliggende, eller ¢i, med Sitferhed paa enbuer
Aarets Tiv, efter Farvandets Veftaffenhed, Fan lobfe ethoert Fartoi.

§ 5.

En Refervelods feal ligeledes veeve en adruclia, paapasfelig og duclig Sees
manbd, hog heem man efter nogen mere Erfarenhed fan vente den famme Kynbigs
Bed og Duelighed, fom fordres hos en Faftlods.  Jngen Refervelods maa ved
WBacance vente eller paaftaae haftigere Forfremmelfe til Fajtlods, fordi ban bar
varet Kefervelods lengere 2id, end en Anben; men Forfremmelfen ftal free
upartiff og il Lodferiets fande Mytte, faaledes at Den bliver forft Faftlods fom
ev meeft fondig, og fom ved fin pvrige gobe Opferfel har gjout fig fortjent Ders
tl. Bed de Lodjerier, hreor Ertralodfer antages, ftulle famme Regler folges
ved Digfes Untagelfe og Forfremmelfe.
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Side 18 1 Reglement
for Lods-
Indretningen 1i
Danmark.
Kjsbenhavn, den
27de Martii 1831.

Lodsreglementet,
som blev udsendt
sammen med
forordningen,
fastlagde de
nermere
retningslinier for
lodsvasenets
organisation og de
enkelte lodseriers
virke. Som hidtil
skulle lodsvasenet
henhgre under
Admiralitetet, og
posterne som
overlodser blev
ogsa fortsat
tillagt
spindrulleringschef
erne, Sjzlland
undtaget.
Overlodserne havde
pligt til at
inspicere
lodserierne og
deres fartg¢jer, og
de antog lodser og



reservelodser, mens Admiralitetet besatte oldermandsposterne efter indstilling af
2-3 kvalificerede lodser. Lodsreglementet fastlagde endvidere et system for
aflgnning af alle ansatte ved lodsvasenet, og der blev opstillet ngje krav til
lodsernes kvalifikationer og opfegrsel efter ansattelse. Ogsa disse bestemmelser
holdt sig stort set uforandret i lang tid, med den undtagelse, at
overlodsstillingerne i 1851 blev ®ndret til 2 selvstandige embeder, et ¢gstligt og
et vestligt.

I 1872 nedsattes atter en kommission, med henblik pa en revision af 1831-
forordningen. Den nye lov om lodsvasenet fra 1879 andrede dog ikke vasentligt ved
principper og praksis, og var snarere en tilpasning til nye tider.
Overlodsembederne blev nu besat med afskedigede sgofficerer, idet staten patog sig
udgifterne ved administrationen af lodsvasenet. Aldersgraznsen for at fa lodspatent
blev sanket fra 25 til 22 ar. Lodsernes hidtidige biindtagt fra udlagning og
vedligeholdelse af sgmarker, de sakaldte ’prikkepenge”, bortfaldt og blev erstattet
af betaling fra statskassen i det omfang vagervasenet ikke overtog afmarkningen af
farvandene.

Allerede i 1900 blev der nedsat et nyt lodslovudvalg, som aret efter bl.a. foreslog
lodsvasenet omdannet til en statsinstitution. Udvalgsrapporten blev dog henlagt, og
et nyt udvalg blev nedsat i 1907. Nu mente man det bedst, at der fortsat skulle
vaere tale om et reguleret, liberalt erhverv, og i lodsloven af 8. juni 1912 blev
princippet fastsldet. Lovens vaesentligste nyskabelse var, at de 2 overlodsembeder
blev slaet sammen til de centrale stillinger som lodsdirekte¢r og lodsinspekter, og
samtidig fik lodsvasenet status som et direktorat under Marineministeriet.

Statens interesse i lodseriernes forhold var bl.a. forarsaget af bestemmelser i
traktaten af 1857, som ophavede @resundstolden. Danmark forpligtede sig heri til
aldrig at indfere generel lodstvang, men pa den anden side skulle der vare lodser
pa passende steder, som skulle lodse til moderat betaling. Hermed blev staten
inddraget i lodsernes arbejde pa 2 felter, f¢rst gennem sikring af et tilpas antal
kvalificerede lodser, og dernast i at taksterne ikke kunne give anledning til
klager udefra. Begge hensyn indebar i sidste ende, at staten engagerede sig
gkonomisk i lodseriernes drift, hvilket de naste afsnit narmere vil skildre. Men
hertil fg¢jede lodsloven af 1912 ogsd en mere almen kontrol af lodsernes arbejde,
som op gennem arene kom til at betyde, at lodsdirektoratet i praksis administrerede
mange almindelige lodssager. Pa samme made kom direktoratet til at virke som
mellemled og koordinator, nar der blev ¢nsket forandringer i reglementer, takster
m.v., som bergrte lodsernes arbejde og indtjening. Lodsloven af 1912, revideret pa
enkelte punkter i 1916, gav lodsvasenet en struktur, som blev bibeholdt indtil
1974, hvor lodsvasenet blev nedlagt som en selvstendig institution og i stedet
indgik i det nye Farvandsdirektorat. Pa trods af de meget forskellige vilkar
lodserne matte arbejde under i denne periode, bl. a. under de to verdenskrige,
kunne forandringerne rummes inden for gazldende lov, som igen i de grundlaggende
dele havde hjemme f¢r 1830. Intet andet erhverv har vel pad lignende made kunnet
udgves i over 150 ar pa samme fundament, sa der er god grund til at lette pa hatten
for Lg¢wengrn og hans samtidige!
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Kort over farvandet ved Petersvaerft og Langg Vred opmdlt af kaptajnlgjtnant F. C.
Fisker i 1791. Sgkortarkivet.

Lodserierne

Det er navnt, at der mange steder i Danmark tidligt var folk, som fungerede som
lodser. Farvandet indenfor Skagen og til Gedser er med de indviklede strgmforhold
og mange spredte grunde praktisk taget overalt lodsfarvand for ste¢rre skibe.
Efterhanden som man i lgbet af 1700-tallet fik et overblik over fungerende lodser,
begyndte der ogsa at tegne sig et billede af en vis struktur. De lodserier, der
forst tiltrak sig statens opmzrksomhed, var farvandslodserier som Fladstrand,
Helsinggr og Drager, hvor ogsad orlogsfladen havde en klar interesse i at fa
reguleret forholdene. Dertil knyttede sig lodserier ved vasentlige indenlandske
gennemsejlingsfarvande som Nyord, Isefjord og Hals, hvor centraladministrationen af
den indenlandske skibsfart blev presset til at fe¢re kontrol. Med stiftamtmandenes
indberetninger i 1797 fgjedes isar fjordlodserier til mosaikken, som Lgwengrn kunne
samle.

Men antallet af lodserier ggedes ikke blot gennem registrering af allerede
eksisterende. Lg¢wengrn var ogsa hovedmanden bag oprettelsen af nye, hvorved
antallet af lodserier under statslig kontrol blev forgget fra ca. 40 i 1810 til ca.
70 i 1831. Et eksempel fra Lgwengrns tidlige embedsperiode skal navnes. I langere
tid var der indlgbet henvendelser fra skippere, som havde besvar med sejladsen i
lgbet mellem Vordingborg og Kalvehave, det sdkaldte Langvred. En efteradrsdag i 1801
blev Lgwengrn sa ops¢gt af en bonde fra egnen, Ole Nielsen, som ansggte om at blive
lods i farvandet med station ved Petersvarft, som pa dette tidspunkt ejedes af
staten. Efter forhandlinger fandt man frem til et hus, som lodsen kunne overtage,
men selvom Admiralitetet havde godkendt projektet og beordret Lgwengrn til
Petersvaerft i april 1802 for at bese forholdene, fik han den 22. april - til sin

13



store forbavselse og ®rgelse - at vide, at ”lodsindretningen pa Petersvarft ma
bortfalde.” Henvendelser fra sg¢farende og handlende fortsatte dog, og i marts 1804
kom udspillet fra Admiralitetet selv: En del skippere fra Kors¢r ¢nskede en lods
ved Langvred og anbefalede Ole Nielsen, som kunne fremlagge beviser pa, at han
havde lodset kongelige transportfartgjer. Forhandlingerne om en lodsbolig blev
genoptaget, og i juli kom der skred i sagen: Ole Nielsen underskrev en
lodsansggning og fik i september lodspatent, mens hans to s¢nner senere blev
reservelodser. Mikkelsdag flyttede han ind i lodshuset, og i november forela
lodsanordning og instruks.

”Reglement for Lods-Indretningen i Danmark” 1831 viderefgrte og udbyggede de
generelle bestemmelser for lodseriernes struktur, og de specielle reglementer fra
disse ar fastsatte de enkelte lodseriers forhold, hvad angik f. eks. antallet af
lodser, stgrrelsen af fartgjsmateriellet, lodsfarvandet og takster for tankelige
lodsninger. Hovedideen var stadig, at lodserierne blev betragtet som sma,
selvstendige og uathangige forretninger under et vist overordnet tilsyn. Og
specialreglementerne angav pa lignende made nogle rammer, inden for hvilke lodserne
kunne udnytte det personlige initiativ til st¢rst mulig fortjeneste.

Lodserierne blev i almindelighed organiseret pa fg¢lgende made: I spidsen stod
lodsoldermanden. Han havde det daglige tilsyn med lodserne, arbejdet, fartg¢jerne m.
v., han stod for lodseriets regnskaber og korrespondance, og han indstillede
ansggere til stillingerne som fastlods og reservelods. Alt efter lodseriets
stgorrelse tog oldermanden del i lodstgrnen, men ved de stg¢rste lodserier var der
tale om en administrativ fuldtidsstilling. Under oldermanden fulgte sa et antal
fastlodser og reservelodser, og til de fleste lodserier var der ogsad tilknyttet
badmaznd. Nogle steder var lodserne dog “offentligt ansatte”, iser ved
havnelodserier som Aarhus og Re¢nne, der allerede i 1743 fastansatte to lodser.
Denne grundlzggende struktur har i store trazk holdt sig til i dag. Oldermandstitlen
blev i begyndelsen af 1900-tallet erstattet af ”lodsformand”, og en rakke af
detaljerne omkring opf¢rsel og straffe er ogsa moderniseret, men sa sent som i 1940
brugte enkelte lodserier stadig specialreglementet fra 1831.

Skibsfartens valdige udvikling efter ca. 1850 kom til at pavirke lodserierne
starkt. Damp- og senere motorskibe erstattede sejlene, indenlandsk rutefart blev
almindelig, skibene steg i tonnage, langde og dybgang. Det betgd forst flere
lodserier. I slutningen af 1800-tallet var der ca. 80, S¢nderjylland undtaget, men
det gik snart den anden vej. I 1938 var der i hele Danmark 72. Bedre afmarkning af
farvandene, bedre navigationsudstyr og motorskibenes lettere mangvrering var
vaesentlige arsager til, at en del mindre lodserier som Lund, Fam¢, Rervig og Nibe
efterhanden blev nedlagt, og ind imellem var der optrzk til krise-stemning i
lodskredse. Men de ggede krav til tempo og pracision, som blev stillet til stadig
stgrre skibe betgd ogsa, at andre lodserier klarede sig szrdeles godt. De to
verdenskrige gav lodserne helt specielle arbejdsvilkar. Generelt faldt
beskaftigelsen meget, og sarlige, men ofte farlige, krigsopgaver som minelodser og
brolodser kunne ikke tilnazrmelsesvis opveje faldet.

Efter 2. verdenskrig fortsatte den meget skave udvikling. En opblomstring i
skibsfarten gav ikke lige meget arbejde til alle. I 1954 var der 48 lodserier
tilbage, og antallet faldt yderligere til 38 i 1964 og 30 i 1979. Igen var det de
mindre lodserier, der forsvandt; nogle steder, fordi behovet for lods var helt vak,
andre steder, fordi posten som havnefoged kunne forenes med lodsjobbet.
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Hvorledes lodsbetalingen blev fastsat i ®ldre tid, er uvist, men man ma formode, at
skipper og lods har forhandlet sig frem til et belgb fra gang til gang. Senere har
der vel varet opkravet takster, som byggede pa sadvanen, og da lodserierne blev
reguleret omkring 1800, indgik der takstbestemmelser i alle Lgwengrns reglementer.

I forordningen af 1831 blev det fastslaet, at foruden selve betalingen for lodsning
var lodsen berettiget til fri kost og hvile ombord, ekstra betaling ved forlanget
ophold, ventepenge og ilandsatningspenge samt fri hjemtransport. Hertil kunne komme
de tidligere omtalte prikkepenge. Derfor blev der i de specielle reglementer indsat
taksttabeller for de enkelte lodserier, hvor betalingen normalt blev fastsat efter
skibenes dybgdende ved langere lodsninger og efter tonnage ved korte (havne-)
lodsninger. Der blev ogsa fastlagt en detaljeret fordeling af lodsernes
bruttoindtjening. Overlodsen fik 2 %, og hans skriver, som var lodsrevisor, 1 %.
Ved de lodserier, hvor materiellet blev anskaffet for falles regning, blev der
oprettet jollekasser, hvortil 4 % af lodsfortjenesten skulle ga. Med undtagelse af
det ¢stjyske distrikt, hvor et reglement fra 1813 fortsat skulle gzlde, blev der
pabudt pensionskasser ved lodserierne, hvortil yderligere 4 % skulle indbetales.
Det nettooverskud, der sa var tilbage, skulle deles saledes, at oldermanden fik 1
1/2 part, fastlodser 1, reservelodser 1/2 og ekstralodser 1/4 part. I hovedtrakkene
blev denne fordelingsnggle bibeholdt langt op i 1900-tallet.

I almindelighed fremkom et lodseris bruttofortjeneste gennem de belgb, lodserne
tilsammen indtjente over en periode, og som oldermanden opbevarede i den
jernbeslaede kiste, som reglementet af 1831 ogsa kravede ved hvert lodseri. En
speciel afvigelse fra dette mgnster var de fa steder, hvor der fandtes kaplodsning.
Ved Nyord lodseri fik den lods, der f¢rst ankom til et skib, forlods halvdelen af
lodsbetalingen - foruden den reglementerede delingspart. De darligst stillede af
lodserne 13 derfor meget og langt ude, og ikke sjaldent listede en mand sig ud ved
nattetide for at sikre sig en ekstra fortjeneste.

Ved lodsloven af 1879 blev staten i hgjere grad part i forholdene ved lodserierne.
Fordelingen af bruttoindtagten ®ndredes lidt, prikkepengene bortfaldt og
kaplodsningerne blev afskaffet. Desuden lod man lodserierne regulere pa den made,
at fastsattelsen af antallet af lodser ved det enkelte lodseri blev afthangig af en
analyse af lodseriets gkonomi. Dette hang sammen med, at staten kravede en
minimumslgn pa 700 kr. arligt for en fastlods, og ogsa med, at zldre lodser blev
bevilget statstilskud. I 1903 blev systemet med lokale takster erstattet med en
felles takst-tabel for alle lodsningsruter, som byggede pa lodsningens langde samt
farvandets sarlige beskaffenhed. Systemet s¢gtes yderligere forenklet ved
indfgrelsen af nye lodstakster i 1941.

Selv om antallet af lodserier efterhanden faldt meget, var der dog tale om et
stigende antal lodsninger, set over en stgrre arrazkke. 1905: 20.500, 1945: 18.384,
1955: 32.000, 1966: 43.462. Fe¢rst i den seneste tid har der vazret et markant fald
til 30.171 lodsninger i 1984. Det kan derfor ikke undre, at der fra de lodseriers
side, som ikke fik del i de gunstigere tider, 1l¢d gentagne krav om at fa indfe¢rt en
reel mindstelgn. Hertil svarede ministeriet i 1927, at spgrgsmalet var genstand for
overvejelser i forbindelse med en patankt revision af lodsloven. Overvejelserne
trak dog l®nge ud. Fgrst i 1954 blev indtjeningsgrundlaget =ndret, da der dette ar
blev indf¢rt en reguleringsfond, hvortil gkonomisk svage lodserier kunne slutte sig
og derved fa udbetalt et grundbelgb til lodserne og dxzkket driftsudgifter. Til
gengeld skulle lodseriet indbetale 2/3 af bruttofortjenesten, og lodserier, som
ikke tilsluttede sig fonden, skulle betale et tilskud. Ved begrundelserne for at
iverksette dette system tog man bl. a. udgangspunkt i de traktatmaessige
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forpligtelser fra 1857, ... idet lodserier, der ikke giver tilstrakkeligt udbytte,
ikke altid vil kunne nedlagges af den grund”.

Lovandringen gav anledning til megen debat og uro lodserierne imellem, som pa mange
mader afspejlede den traditionelle opfattelse af lodseriet som en privat og
uathangig forretning, bade operativt og ¢gkonomisk.

¥ A 0
/ i K:!V"_ . . Bgjearbejde pd Holbzk Fjord i

: §\ eEe 1960 'erne. Bdden er bygget i

' ! Frederikssund 1922 til lodseriet 1

R@érvig som aflgsning for en bdd,
der ikke kunne holde til det tunge
bgjearbejde. Til venstre
havnefoged Chr. Brgbech.

Ikke fordi interne stridigheder
var noget nyt i 1954. Lige sa
langt tilbage, som der er bevaret
arkivalsk stof om lodserierne,
lige sa lenge har klager og
spgsmal eksisteret. I de sma
lodsdistrikter vogtede man nidkart
over omrader og rettigheder, hvor
hovedregelen var, at man kun matte
lodse i andres distrikt, hvis der
ikke var havneanlgb eller
ankringer. I Limfjorden var der
lodser i Hals, Aalborg, Nibe,
Logstor, Nykepbing, Thisted og
Thyborgn, og her forekom
ustandselig klager over
uberettigede lodsninger og krav om
udbetaling af lods-penge. Men
heller ikke blandt
gennemsejlingslodserne har
stemningen altid varet den bedste.
Efter 1. verdenskrig steg trafikken gennem Storebalt sa meget, at Nyborg-lodserne
ikke selv kunne overkomme arbejdet, men alligevel var der en del trakasserier med
Skagen- og Helsinggrlodserne, som nu fortsatte ind i @stersgen.

I lodsloven af 21. marts 1979 blev det betonet, at man pa det forretningsmessige
omrade matte se lodseriernes gkonomi som et hele, og derfor blev alle lodserier
palagt at indtrade i reguleringsfonden. Alligevel blev det ogsd fremhavet, at
lodserierne principielt var selvstendige med egen interesse i at fa sad stor
fortjeneste som mulig. Og sa lange denne ’forretnings”opfattelse lever i
lodsvasenet, vil der vel ogsa til stadighed vare grundlag for uenighed og klager.

Lodseriernes materiel

Fra gammel tid har det naturligvis varet i lodsernes egen interesse at have
radighed over de fartgjer, de skulle bruge i deres arbejde. Men i de reglementer,
der i arene op til lodsforordningen af 1831 blev udsendt for de enkelte lodserier,
blev det direkte palagt lodserne at anskaffe og vedligeholde passende fartgjer. Og
i lodsreglementet af 27. marts 1831 indgik der som navnt bestemmelser om oprettelse
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af jollekasser. Efter traktaten om @resundstoldens ophazvelse i 1857 begyndte staten
selv at tage del i finansieringen af lodsernes fartg¢jsmateriel. I 1858 byggede man
en bad, som blev udstationeret ved Skagen fra april til september, og andre steder
tradte staten hjalpende til i disse ar, dels med 1lan, dels med direkte
anskaffelser. Fra 1866-67 tog man sd konsekvensen heraf og indfgjede i finansloven
en arligt tilbagevendende post til anskaffelse af lodsfartgjer m. m., og en post
til vedligeholdelse af fartgjer og redskaber. P3a disse poster blev der i de naste
mange ar bygget adskillige stg¢rre og mindre lodsfartegjer.

De enkelte lodserier sggte da ogsa i arenes lgb ofte om belgb fra disse
bevillinger. I 1877 meddelte lodserne i L¢gster, at der indgik klager over, at
lodserne ikke gik ud i stormvejr. Arsagen var lodsb&denes darlige tilstand, hvorfor
man anmodede overlodsen om nyt materiel. Efter en rakke forhandlinger blev en ny
lodsbad sat pa finansloven for 1881-82, men pa grund af provisorierne kom
finansloven ikke igennem, og sa matte man lane sig frem i Lg¢gste¢r. Senere fik
lodserne bevillinger til nye sejl og til forskellige reparationer, men i hvert
tilfelde blev ansggningerne ng¢je overvejet, og det var ikke usadvanligt, at
ansggninger blev afsldet med henvisning til, at lodseriets egne indtagter burde
kunne dzkke de ngdvendige udgifter.

Statens hjalp til anskaffelse af materiel fortsatte i 1900-tallet, og som tidligere
fik staten part i eller ejendomsret over nyanskaffelserne. Deraf fulgte ogsa nogle
komplikationer, idet staten kunne std som ejer af en motor, mens lodseriet ejede
fartgjet eller omvendt. I 1940 var situationen den, at af i alt ca. 160 fartgjer
ejede staten 22, i 26 havde staten part, mens 112 tilhgrte lodserne. Af den i
fartgjerne indestdende kapital var ca. 60 % statens, ca. 40 % lodseriernes. Efter
reguleringsfondens oprettelse blev der ogsa anvendt midler herfra til at finansiere
ny- eller ombygninger, men stadig kun som supplement til lodseriernes egne
anskaffelser. Og ved de lodserier, som ikke indgik i reguleringsfonden, matte man
stadigvak selv dzkke de ret betragtelige belgb 100 %: Kgbenhavns Lodseris Poseidon
kostede 360.000 i 1954, Randers Fjords Ran 100.000 i 1964, og Helsing¢rs Pioner
405.000 omtrent samtidig.

Indtil omkring midten af 1800-tallet var lodsfartgjerne som regel sma, abne bade,
hvori lodserne ofte stod til s¢s i hardt vejr. Fartgjernes ste¢rrelse og
konstruktion var i he¢j grad tilpasset de lokale omstazndigheder. I en indberetning
fra Nyord lodseri 1787 oplystes det, at lodserne tilsammen havde 22 sma joller til
4-5 mand, 6 stgrre til 14-15 mand samt 1 stor bad. Denne kunne alene fgre sejl og
blev kun brugt i storm, mens alle de ¢vrige kunne bruges bade som ro- og
sejlfartegjer.
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En fiskerjolle og en lodsjolle ca. 1760-90.Tegnet af H. H. og A. H. Stibolt 1
»Samling af adskillige Slags Skibe Fahrtgyer Joller og Baade etc.” H&S

Jollerne fra Nyord var normalt bygget af fyr, og de havde for det meste 2 master,
der fgrte sprydsejl. Desuden havde man plads til en klyver. I det lange og
besvarlige lodsfarvand har de to master varet yderst velegnede. Ved god vind kunne
man skyde en hg¢j fart pa de to sejl, og i blast hale storsejlet og sejle alene pa
forsejlet. Ved andre lodserier, som f. eks. Dragg¢r, Kgbenhavn og Helsinggr, var
lodsbadene normalt 1-mastede, og ved mange mindre lodserier tjente lodsfartgjet
ogsd andre funktioner. Lund lodseri i Fakse Bugt benyttede omkring 1830 store,
klinkbyggede fiskerbade, som ogsa blev anvendt i fragtfart pa Kgbenhavn.

Men i begyndelsen af 1800-tallet fremkom der fartgjer, der var specielt konstrueret
med henblik pa lodstjenesten. I 1798 fortalte Lgwengrn Admiralitetet, at kaptajn
Peter Norden S¢lling havde hjembragt en meget s¢dygtig daeksbad fra England, og han
foreslog, at Se¢iling tog til Norge for at afprgve baden som lodsbad. Admiralitetet
var med pa ideen og lod ogsa Seiling bygge 3 variationer af baden i Norge. De blev
bragt til Kgbenhavn og afpr¢vet pa @resund, og allerede i ar 1800 blev de indsat
ved Fladstrand lodseri. I den f¢rste tid var der isar i Norge betydelig skepsis ved
de nye dxzksbade. Nogle lodser sendte dem tilbage, idet de fremhzvede, at nar deres
fedre og fadres fadre var gaet ud med de 3abne bade, sa kunne de ogsa g¢re det. De
var vel ikke ringere s¢mend end deres forfadre, og skulle de drukne, kunne det lige
sa godt ske fra de abne bade som fra de ste¢rre, overbyggede. Men som tiden gik,
vandt de S¢lling'ske lodsbade alligevel indpas mange steder, savel ved norske som
ved danske kyster.

Efter at dampskibene blev almindelige i de danske farvande, steg kravene ogsa til
lodsfartgjernes storrelse og anvendelsesomrader. Helsingg¢r lodseri plejede i
sommerhalvaret at udstationere en dzksbad mellem Kullen og Nakkehoved for at tage
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konkurrencen op med svenske lodserier. Men for at de danske lodser skulle kunne
klare sig ogsa om vinteren, bevilgede staten i 1892 penge til bygning af en
lodsdamper, som fik navnet Helsinggr. Pa tilsvarende mdde kravede den starkt
tiltagende dampskibstrafik ved Kgbenhavns havn nyt materiel, og derfor blev der pa
Orlogsvaerftet bygget en lodsdamper til Kgbenhavns lodseri pa en statsbevilling fra
1896. Den kom til at hedde Lodsen. Forholdene ved Skagen blev ogsa med arene helt
utilfredsstillende. De forholdsvis sma sejlbade fra Hirsholmene og Frederikshavn
kunne darligt klare arbejdet om sommeren, og om vinteren var det helt hablgst. Igen
tradte staten til og finansierede 1898-99 bygningen af lodsdamperen Skagerrak, som
fik station ved Skagen.

De mindre lodsfartgjer fulgte ogsa med i den tekniske udvikling. Indtil slutningen
af 1800-tallet betjente de fleste lodserier sig af rene sejlbade, men nu kom
motorerne til.
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”Denne Tegning til et Lods Fartgy af de som bygges i Norge Under Hr. Commedeur
Capitain Sgllings Direction skal vere efter No. 16 og 17, der af disse Fartgy'er
haver viist sig de fortrinligste.

Denne Tegning er forferdiget af Tgmmermand Per Stenersen, som har Arbeidet her hos
mig i1 Tre Aar og siden for det Hgykongelige Admiralitets Stipendium af 100 Rdr,
Lert 1 Kigbenbavn at gigre Tegning af Kigbmands Skibe og Baade og beregner
Dregtigheden efter det Corpelige Indhold.

Laurvig den 20. Februar 1805. Testi P. Sglling”

4

Lang over

Stevnene 31 Fod 6 Tom. Breed paa yderkanten

af Tgmmeret 11 Fod 9 Tom. Dyb 1 Lasten 5 Fod 6 Tom.
Negativ 1 H&S efter original i1 Rigsarkivet.

Ligesom da man tidligere havde skiftet fra abne bade til dazksbade, blev den nye
teknik mange steder mg¢dt med skepsis. Da Nyord-lodserne i 1911 indkgbte en
motorbdd, vennede de fleste af lodserne sig hurtigt til at bruge den, men nogle
hang dog fast ved den gamle to-smakke jolle og brugte kun nedigt det nye fartej. Pa
tilsvarende made gik det landet rundt. Lodserne i Gradyb installerede i 1903 en 27
hk motor i deres sejlkutter, og i Le¢gster fik man i 1906 motor i lodsbadden. Fra
lodserne foreld et forslag om en 10-12 hk motor, men overlodsen kunne kun anbefale
en 6 hk motor, da han mente, at sejlene stadig matte vare hovedsagen.
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Det sidste eksempel viser, at staten ogsd tradte hjzlpende til, da motorerne vandt
indpas - med de ejermzssige komplikationer, som er omtalt. Fra 1904-1909 bevilgede
man arligt 15.000 kr. til systematisk at indfgre motorer i alle lodsbade. Og da de
fleste @ldre motorer var udtjente, kom der fra 1920 atter en arlig post pa
finansloven til ombytning med nye. Samtidig oprettede mange lodserier motorbadsfond
til fornyelse af materiellet, som med arene bete¢d en @ndring af typerne. De gamle
sejldeksbade med installeret motor blev erstattet af nye motorbadde specielt
konstrueret til lodstjenesten. Til lodserne i Gradyb blev der i 1917 bygget en
kutter, Esbjerg, pa 55 tons, som flere gange moderniseredes og fik ny motor. I 1930
omfattede de danske lodsfartgjer: 2 dampskibe, 102 motorbade og joller, 45
sejlbade, 22 robade, 17 pramme og 12 isbade og joller.

Efterhdanden blev de stgrre skibe ogsa fornyet. Lodsmotorskibet Skagen blev bygget i
1939 pa Orlogsvarftet for statsregning og aflgste Skagerak. Til erstatning for
Esbjerg fik man i 1952 bygget stalkutteren Esbjerg Lods i Svendborg. Den var pa 75
tons, med en Alpha-diesel motor
pa 233 hk, og havde station i
Gradyb til 1976.

Lodsmotorkutter Esbjerg bygget
1928. H&S.

I Kgbenhavn lavede lodserne et
badudvalg, som leverede udkast
til det motorskib, som man i 1954
fik leveret fra Marstal med
navnet Poseidon. Efter 2.
verdenskrig blev motorbadene helt
dominerende overalt. En del
steder var det fortsat de gamle
fartgjer, som efter ombygninger
blev anvendt. Hals lodseris

; : Lodsen II var oprindelig en
sejlbad med blyk¢1 I 1933 blev k¢1en afmonteret og en dieselmotor sat i, hvorefter
fartgjet var det bedste og mest driftssikre de naste 20 ar. Slipshavn-lodsernes
Nyborg startede i 1898 som sejldxksbad, men gennem ombygninger og is®tning af
motorer var den fortsat i brug ved lodseriet til slutningen af 1940'erne, hvor
staten finansierede et 16 tons traskib med kraftig motor.

Generelt havde de mindre lodserier i beskyttede farvande lodsjoller, mens
deksbadene var gzngse ved st¢rre lodserier. Kravene til ny- og ombygninger blev dog
fortsat stillet af det enkelte lodseri, som selv forhandlede med skibsbyggeren om
type og pris. Bade skibsfarten og lodserne selv stillede starkt ggede krav til
fartgjernes hurtighed. Randers Fjords Ran fra 1964 blev det sidste trafartegj, mens
nybygningerne mange steder fik karakter af speedbade, og byggematerialerne blev
stal, glasfiber og aluminium. I 1979 var der i alt ca. 65 lodsfartgjer.
Skibsfartens behov for lodsbetjening har i mange tilfalde ikke kunnet dzkkes via
lodserier med basis i en anlagt havn. Derfor har staten ofte varet tvunget til at
skaffe lodser grundstykker, og finansiere bygning og vedligeholdelse af faste
anlaeg. Til gengxld har lodserne betalt leje for boligerne og taget del i
vedligeholdelsen. I 1930 ejede staten 30 lodshuse, 10 lodsbroer m.v., ca. 15
vagthuse og udkigsstilladser, samt vedligeholdt mange landmzrker. Pa Albuen i
Nakskov Fjord blev der i 4 omgange bygget lodshuse efter brande og stormflod. Ved
Gedser 13 lodshuset oprindelig pa Gedserodde, men efter havnens anlag blev der
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opfegrt et nyt i 1908. Slipshavn, Als Odde, Midskov i Odense Fjord er andre
eksempler pa afsidesliggende, men landfaste lods-stationer. Andre var placeret pa
ger, eksempelvis Hirsholm, Nyord, Fam¢, Hjarng, Madsnedg. Ved kommunale lodserier
har der ogsa varet tilfalde, hvor det offentlige var bygherre, bl.a. i
Karrebzksminde, ved Skalsk¢r Fjord, og i Aarhus og Re¢nne havne. Endelig har ganske
fa lodshuse varet ejet af private: ved Skanseodden i Grgnsund af Det Classsenske
Fideicommis og ved Brandholm af Knuthenborg gods.

Efter 1945 har staten afviklet alle disse faste anl®g. Lodshusene er blevet solgt
til private, i nogle tilfalde til lodser. Det sidst afhandede var Holtserhage i
Vejle Fjord. Med radiokommunikationens fremmarch blev udkigsstilladser og vagthuse
overflgdiggjort, og med undtagelse af fa, bevaret som monumenter, er alle vak i
dag. Ogsa lodsbroerne er mange steder forsvundet. Med de hurtiggdende bade har
lodserne kunnet rykke til narmeste havn og alligevel vare fremme, nar skibene
kravede det.

Lodserne

De, der i ®ldre tid fungerede som lodser - eller “kendtmznd” -, har alene haft
deres kendskab til de lokale farvande som kvalifikation. Formodentlig har skippere,
som regelmessigt besejlede et bestemt omrade, efterhanden skilt farene fra bukkene
og betjent sig af den/de samme lokalkyndige fra gang til gang. Saledes har den
samme kreds af personer vel faet et ry blandt s¢farende og lokale beboere, sa at de
har kunnet etablere sig som egentlige erhvervsdrivende pa fuld tid eller som
supplement til anden beskaftigelse.

Forst efter 1700 begynder man i ste¢rre omfang at kunne se, at sadanne personer har
faet officiel godkendelse og tildeling af visse rettigheder. Nogle faste
retningslinier herfor fandtes ikke. I 1743 blev Peder Fugl antaget som kgl. lods
ved Fladstrand efter indstilling fra Admiralitetet. Skipper Peter Nisted fra Stige
fik i 1782 fra Danske Kancelli kongelig bekraftelse pa den stilling som lods ved
Odense Fjord, som magistraten i Odense havde bevilget ham. Og i andre tilfalde var
det den lokale sgindrulleringschef, som udstedte lodspatentet. Et specielt tilfalde
var lodseriet pa Nyord, hvor ingen matte fa gard eller hus, f¢r han ved
eksamination havde vist sig dygtig til at lodse i farvandet.

Hvorledes de faglige kvalifikationer blev sikret inden antagelsen som Lods,
svingede ogsa meget. Men i de priviligerede lodserier var det lodsoldermandens
pligt at eksaminere ansggerne. 0g i 1797 gav Lgwengrn via en kongelig anordning
sgpindrullerings-cheferne ordre til at foresta sadanne eksaminationer ved alle
ansattelser. Senere, da overlodsembederne blev oprettet, blev eksaminationerne
henlagt til dem, og da lodsvasenet blev samlet i 1912, kom det til at pahvile
lodsdirektoratet at sikre de forngdne kundskaber. Om kravene til lodsen hed det i
1831-forordningen, at han skulle vare fyldt 25 ar, have dansk indfg¢dsret og vare en
adruelig, papasselig og kyndig sgmand med ’drift og hurtighed”. 0Ogsa kyndighed i
mangvring og et n¢je kendskab til farvandet hg¢rte med. I 1879-loven blev
aldersgransen saznket til 22 ar, og der kravedes styrmandsbevis ved Sundlodserierne
og i Nyborg, Frederikshavn og pa Hirsholmen. Ind i mellem hzndte det, at
lodsgerningen gik i blodet” fra led til led i slagten, som i Le¢gster, hvor mange
lodser havde navnet Krog. Noget generelt krav om en teoretisk navigatg¢ruddannelse
kom der dog ikke, men efterhanden valgte man fortrinsvis ansggere med skibs-
forerbevis og praktisk erfaring, i hvert fald ved de lodserier, hvor man skg¢nnede,
at indtzgten ville blive rimelig i forhold til kvalifikationerne.
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For Lgwengrn var det ogsa vigtigt at sikre, at de kvalificerede og officielt
udnavnte lodser kunne fremsta som sadanne overfor omverdenen. Hvad lodsfartgjerne
angik, brugte de fleste lodser pa denne tid at f¢re en re¢d dug i hvidt storsejl, og
Lowengrn fastlagde i de mange nye lodsreglementer denne skik som en pligt og
rettighed for de autoriserede lodserier. Yderligere indf¢rte han et lodsflag, hvor
gverste fjerdedel var Dannebrog, mens der pa resten af det hvide flag stod malet
LODS eller PILOT. Dette lodsflag anvendtes indtil 1824, hvor lodskaldeflaget blev
endret til nationalflaget, omgivet af en hvid kant. Dette flag var galdende indtil
1978.

For at de autoriserede lodser skulle kunne havde deres autoritet, lod Lg¢wengrn ogsa
indfgre regler om tegn og pakladning. I 1800 bestemte han, at fastlodserne skulle
bzre et skilt med bogstaverne FL og reservelodserne RL. 0g lodsoldermzndene fik en
speciel mundering med jakke, krave, opslag, underfoer og en rund hat med
guldgallon. Gennem arene gav emnet lodspakladning anledning til mange diskussioner
og forslag. Problemet var iszr, at lodserne pa den ene side ikke var embedsmznd og
derfor ikke burde ligne sadanne; pa den anden side, at bade de selv og de s¢farende
kunne fgle behov for at de ogsad pa afstand kunne skilles ud fra mengden. Igen i
1927 blev emnet taget op, fordi uautoriserede ”kendtmznd” stadig generede lodserne
i deres naering. 1931 fik lodserne mulighed for at bzre emblem pa kasket og treje,
men f¢rst i 1940 blev uniformering pabudt.

Lodserne var i deres arbejde underkastet den almindelige lovgivning, og i Christian
V's Danske Lov fra 1683 fandtes der paragraffer om lodsernes rettigheder og ansvar.
I de senere specielle reglementer blev lodsernes forhold fastsat, ligesom straffene
for overtradelse blev indarbejdet. I den almindelige overvagning af lodserierne
spgte overlodserne at kontrollere lodsernes opf¢rsel, bl.a. gennem de omtalte
inspektionsrejser og nytarslister. Pa Lous' og Lg¢wengrns tid var det dog ikke
muligt at overvage alt og alle, og nar man ikke kunne na alt det, man gerne ville,
gjaldt det om at se realistisk pa tingene. Da der i 1801 blev rapporteret om
problemer ved lodseriet i Neustadt, svarede Lgwengrn: *Jeg har slet ikke befattet
mig hermed, fordi jeg ikke har varet pa stedet og kender aldeles ej det lokale - sa
matte man hellere lade tingene blive som de var, da de dog saledes er i gang”.

Der er dog rimelig grund til at formode, at lodserne i almindelighed har udfe¢rt
deres gerning dygtigt og samvittighedsfuldt. ”Vi kan aflzgge ed pa, at der aldrig
er blevet klaget over lodsernes arbejde - tvaertimod: fremmede kaptajner har altid
ytret deres fulde tilfredshed.” S3ledes lgd det i 1791 om lodserne ved Flensburg
Fjord.

Men det kunne ikke skjules, at der gennem arene flgd en javn strgm af klager ind
til nazrmere unders¢gelse. En del var klager fra lodser i nabodistrikter og andre
vedrorte interne stridsspgrgsmal. Men der var ogsd mange sg¢farende, som mente sig
darligt behandlet, nar de havde brug for lods. En af dem, Le¢wengrn havde mest hyr
med, var ironisk nok den Ole Nielsen ved Petersvarft, som han selv havde antaget.
Allerede f¢r etableringen af lodseriet havde Ole Nielsen klaget over boligfor-
holdene, som de var tiltaznkt ham, og han ¢nskede ogsd mere jordtilliggende end der
kunne bevilges. Sa Lg¢wengrn matte i november formane ham: *Prgv at fa Eders sager
bragt i orden i mindelighed og ikke g¢re vidtlgftige eller uforngdne pastande.” Og
en maned efter lgd det: *I sardeleshed formaner jeg dig, min gode Ole Nielsen, at
vaere forligelig og fe¢jelig og ikke trattekar”. Men alvorsordene virkede ikke efter
hensigten: Ole Nielsen forsgmte sin indberetningspligt (Lgwengrn: ”Er du levende
eller ded?”), der blev rejst sag og faldet dom over ham (”’Du bg¢r tage din
velfortjente straf.”), men klagerne fortsatte ar efter ar: I et tilfalde gik han
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ikke ud, selv om han stod pa lodsbroen, i et andet matte en fransk kaper legge bi,
mens Ulfshale-lodsen halede ham ud af sengen. Overfor sglgjtnant Iborn brugte han
grovheder og ukvemsord, sa officeren fglte sin xre gdet for nar: 21 tampeslag blev
tildelt Ole Nielsen af lgjtnantens folk. Her matte Admiralitetet dog indrgmme, at
Iborn havde overtradt befgjelserne, og lod i en mindevardig skrivelse
»...officererne i almindelighed anbefale, at de ma fraholde sig at sla lodserne.”
Jo, den gode Lgwengrn havde skam sit at se til!

Lodsforordningen af 1831 samlede som navnt en rakke tidligere bestemmelser med
felles punkter. Man gentog lodsens pligt til straks at komme om bord pa et fartej,
som gnskede lods, lige som ingen lods matte lodse i andet lodsfarvand. Straffene
strakte fra erstatning over fangsel til dg¢dsstraf. I sine grundprincipper blev
reglerne ved at vare gzldende, kun straffene blev efterhanden mazrkbart mildnet og
tilpasset lovgivningens almindelige tendens.

Perioden efter 1831 har naturligvis heller ikke varet fri for klager. P3a samme made
som tidligere kunne problemerne opstd pa grund af tvivl om lodsernes faglige
indsats. Den 26. oktober 1852 afgik hjuldampskibet Juno fra Kg¢benhavn mod Aalborg.
Neste morgen stod der en storm fra ¢st ved Hals Barre, lodsbaden fra Hals gik ud,
men vendte om, og Juno matte gd til ankers. Fgrst den 29. kom lodsen om bord, og
den 30. indsendte dampskibsselskabet en klage, da kaptajnen mente, at »den da
stedfindende storm ikke kunne vare nogen tilstrakkelig grund til at vende om«.
Efter at have indhentet udtalelse fra lodserne i Hals kunne overlodsen dog ste¢tte
dem i deres afvisning af at have udvist forsgmmelighed, og ministeriet bakkede dem
op. Sadan gik det ofte. Men retssager og domme kunne forekomme.

Sterke lodspersonligheder har den senere tid heller ikke savnet. Ind imellem har
det givetvis sldet gnister lodserne imellem, og de centrale myndigheder har ogsa
haft deres problemer. Nyords lodser havde meget svart ved at enes indbyrdes, og de
optradte i hgjeste grad selvstendigt, sa man i midten af 1800-tallet valgte at
indsette en stark personlighed udefra som lods-oldermand. Blandt Lund lodseris
sidste lodser var Rasmus Thomsen, som der gik mange sagn om. Han var indblandet i
en smuglerisag i 1837 og idgmtes bgde for sin andel. Omdenne sag har veeret arsagen til hans
modvilje mod overordnede, er uvist, men en gang holdt han overlodsen for nar ved at melde, at et maerke var
anbragt galt. En naermere undersggelse godtgjorde, at alt var i orden og Rasmus Thomsen fik en alvorlig
reprimande. Lad os blive i 1800-tallet med historier af denne art. Det far std hen,
om lodserne i 1900-arene har varet gjort af bedre menneskemateriel, men i selve
arbejdets karakter, med stor selvstandighed og tyngende ansvar, ligger der vel
begrundelser for standsfglelse og skepsis over for autoriteter. Til trods for
eksamenspapirer og lodseksamination md der vare store variationer i lodsers made at
arbejde og fremtrade pa.
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Lodsformand N. Hansen fra Nyborg
fotograferet pd Kgbenhavns
inderred januar 1929, f@r han
. blev flgjet til Malmg, hvor han
skulle gd ombord i den russiske
w isbryder Lenin som farvandslods.

. Luftfartgjet fortes af sglgjtnant
o ol Erik Rasmussen. H&S.

Nar lodserne omtales, ma det
heller ikke glemmes, at ved mange
mindre lodserier har lodsarbejdet
0gsa pa mange omrader varet
varetaget af lodsernes familie.
Nar lodserne var vak, var det
ofte konerne, der holdt udkig

e 4 - = eller senere sad ved telefon
eller radio. Og b¢rnene kom ogsa mange gange t11 at fungere som badmand, nar det
kneb. Uden denne brede hjzlp, som vel fgltes som en naturlig ting, ville mange
lodser have varet ilde stedt.

Jl‘

Som erhvervsgruppe har lodserne altid varet blandt de meget sma. I 1831 var der 281
lodser, i 1900 218, 1938 150, 1954 130 og i 1979 166. Men i de lokalsamfund, hvor
de fleste lodser havde deres gerning, h¢rte lodsen til i forreste rakke. I
almindelighed har lodserne varet regnet blandt de velstdende ude omkring, og som
nevnt lagde staten ogsa en vis indtaegt til grund, nar man krzvede formelle
eksamener af en lods. De store a&ndringer, som skibsfarten undergik, pavirkede ikke
alle lodser ens. For lodsen kunne det derfor komme til at se ret tilfaeldigt ud, om
netop han fik sin indtjening og fremtid spoleret. Da den almindelige lodstvang blev
ophavet, ramte det f.eks. Nyord-lodserne hardt. I lgbet af fa ar faldt deres
indtazgter drastisk, og staten matte trade til for at sikre rimelige aftradelses- og
pensionsordninger. I slutningen af 1920-erne omgikkes man med planer om at ¢ge det
dybtgdende, skibe matte have for at slippe for lods ved Lggster. Lodserne
protesterede omgdende med henvisning bl.a. til de negative virkninger, forslaget
ville fa for deres gkonomi. Med farre lodserier og flere lodsninger igennem 1900-
tallet var hovedtendensen dog klar: Det var de store havnelodserier og
farvandslodserierne, der var mest givtige for lodsens private gkonomi, og selv om
reguleringsfonden kunne rette nogle skavheder op, blev forholdet ved at vare det
samme efter 1954.

”Det vanskeligste er altid med enken efter lLods”
(Lgwengrn 1801)

Nar der fra tidligere tid blev stillet krav om pensions- og enke-kasser har der vel
ogsd deri ligget en anerkendelse af lodsfamiliernes indsats. Men kravet blev
naturligvis fe¢rst og fremmest stillet, da man erkendte, at lodsgerningen kunne vare
farlig. Gennem arene er lodser druknet ved kantringer undervejs i badene, ved
pasejling, men hyppigst ved af- og pasatning. Under og efter verdenskrigene forekom
ogsd tragiske dg¢dsfald ved mine-sprazngninger. Men ogsa uden ulykker var - og er -
lodserhvervet belastende. De mange timer, som lodserne tidligere tilbragte i abne
bade og pa abne kommandobroer i al slags vejr, satte sine spor pa fysikken. Senere
tiders lodser gar heller ikke fri: tilvarelsen er meget omskiftelig, ansvaret stort
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og koncentrationen h¢j. Derfor har et velfungerende pensionsvasen varet af
indlysende interesse for lodserne.

I de reglementer, der efterhanden regulerede lodserierne, var der som hovedregel
afsat et %-belpb til enke- og pensionskasse, og i 1813 blev der oprettet en fzlles
pensionskasse for de @gstjyske lodserier fra Fladstrand til Fredericia.
Pensionskasser blev som navnt gjort obligatoriske i 1831-forordningen med en ind-
betaling af 4 % af bruttofortjenesten, men udviklingen i perioden frem til
lodsloven 1879 forlgb meget skavt for kasserne, da sundlodserierne Drager,
Kgbenhavn og Helsinggr oparbejdede sa store reserver, at de i 1871 havde 69 % af
den samlede kapital, mens helt sma lodserier ikke kunne opfylde bare minimale
pensionskrav. I forarbejderne til lodsloven blev pensionsforholdene bedgmt som
?lidet tilfredsstillende”, og man anbefalede oprettelse af en falles
lodspensionskasse. Kassen blev etableret i 1886, hvor 152 lodser ansat ved 49
lodserier blev medlemmer, mens bl.a. sundlodserierne manglede. Af pensionister var
der 82, herunder enker og bg¢rn. Lodserierne forestod selv udbetalingerne af
pensioner, men hvis der var overskud af de 4 %, blev belgbet indbetalt til
overlodsen - efter 1912 lodsdirektgren - som videresendte pengene til
Marineministeriet, hvor kapitalen blev anbragt i obligationer, Administrationen af
kassen 13 efter 1912 hos lodsdirektgren.

Selvom den ny, falles kasse rettede op pa de varste uretferdigheder i det tidligere
system gennem selvpensionering for velstillede lodserier og statshjalp til
selvpensionering for de fleste ¢vrige lodserier, steg utilfredsheden med
ordningerne i arene efter 1900. Ved lodsloven af 1916 blev pensionsordningerne
andret, idet der blev indf¢rt en beregningsmade, som byggede pa
tjenestedr/lodseriindtegt/antal lodser. Alle lodserier + sund-lodserierne blev nu
forpligtet til medlemskab, og i 1917 gik ogsa Drage¢r og Helsinggr ind. I de f¢rste
ar havde kassen - bl.a. i kraft af et statstilskud - fremgang, men herefter gik det
ned ad bakke for formuen, og i 1930'erne var der direkte underskud. Derfor blev der
efter grundigt udvalgsarbejde gennemfgrt vedtaegtsandringer i 1942, som sammen med
de forggede lodsindtazgter efter krigen fik pensionskassen pa fode igen.

Med lodsreguleringsfondens dannelse i 1954 fulgte ogsa @ndringer i
pensionsforholdene, som gav lodserne mulighed for at opna tilleg til
grundpensionen. Problemer omkring tilpasning til indfg¢relsen af den almindelige
folkepension blev ogsa klaret, og i 1964 kunne pensionskassen slippe
statstilskuddene, som i de 56 ar, de var givet, havde tilfert kassen 6,5 mill. kr.

Lodsernes interesse for pensionsforholdene var et vasentligt motiv bag dannelsen af
en faglig forening. I 1905 stiftede 22 reprasentanter for det vestlige
overlodsdistrikt *”Det vestlige Distrikts Lodsforening”, som efter lodsvasenets
centralisering i 1912 blev til ”Dansk Lodsforening”.

Lige fra starten fors¢gte foreningen ved hjzlp af resolutioner og deputationer til
lodsdirekter, ministerium og rigsdag at fremme de gkonomiske vilkar for de aktive
lodser gennem forhgjelser af taksterne, indfgrelse af minimumsle¢n, alderstillag
m.v., mens der samtidig blev arbejdet ihardigt for at for¢ge og sikre pensionerne.
Andre krav fra den fgrste tid var forhandlingsret i l¢n- og pensionsspgrgsmal.

Da lodserne traditionelt lagde vagt pd deres uafhangighed, var det ikke lige let at
holde sammen pa foreningen. Alt efter, hvorledes forhandlinger og lovgivning faldt

ud, gik lodserne ind eller ud af foreningen, og flere formaznd trak sig tilbage, nar
de ikke mente at have tilstrazkkelig opbakning fra medlemmerne. I
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mellemkrigsperioden var det stadig l¢n- og pensionsspgrgsmdl, der dominerede
foreningens arbejde, og i krigsarene 1940-45 fik man gennemfg¢rt en
krigsulykkesforsikring, der blev opndet forhandlingsret ved takstfastszttelserne,
og man fik bevilget dyrtidstilleg, ogsa til pensionister.

I 1946 var alle lodser for fgrste gang medlemmer af foreningen pa samme tid, og de
fplgende ar blev der arbejdet ihzrdigt pa de traditionelle omrader. Foreningens
politik var dog ikke tilfredsstillende for alle, sa igen oplevede man en skarp
intern debat og udmeldelser. Da resultatet, lodsloven af 1954, blev vedtaget, blev
der atter megen rgre blandt medlemmerne omkring reguleringsfonden. Senere, i 1963,
fplte Helsingpr-lodserne, at de ikke kunne fa nogen stette fra foreningen, og alle
12 meldte sig ud. Efter et par ars forlgb var gemytterne faldet sd meget til ro, at
de til alles tilfredshed meldte sig ind igen.

Da lodsdirektoratet i 1974 blev nedlagt og erstattet af Farvandsdirektoratet, hvor
alle forsvarsministeriets civile afdelinger indgik: lodsvasen, fyr- og vagervasen,
kystredningstjenesten og s¢kortarkivet, fik lodsforeningen en del nye problemer at
arbejde med. Nu skulle der etableres et samarbejde med institutioner, hvor alle
ansatte var statstjenestem®znd, mens lodserne havde savel indtzgter som udgifter, og
det tog sin tid at fa dette samarbejde til at fungere rimeligt tilfredsstillende.

1974 blev ogsa aret, hvor det nordiske samarbejde lodsforeningerne imellem kom i
faste rammer, og Dansk Lodsforening tilsluttede sig ogsa EMPA: European Maritime
Pilot's Association”. I 1975 formaliseredes samarbejdet med de ¢vrige danske
navigatgrforeninger, og Navigategrernes Fallesforening blev stiftet.

I 1976 blev den nye lodslov fremsat i Folketinget. Farvandslodserne mente ikke, at
Lodsforeningen ved lovforslagets udarbejdelse havde taget tilstrazkkeligt hensyn til
deres specielle gnsker, og et stort flertal af dem meldte sig ud, hvorefter de
dannede Lodsforeningen af 1977, almindeligt kaldt 77-foreningen. I 1979 kom sa den
nye lodslov, der nar det kom til stykket viste sig at vare ikke helt sa darlig, som
man fra nogle sider havde frygtet. Nu blev solidariteten sat i hgjsadet, idet alle
lodserier skulle indbetale 80 % af deres bruttoindsejling til reguleringsfonden,
der derefter skulle udbetale en fast manedlig ”hyre” til alle lodser samt betale
pensionsbidragene og driftsudgifterne. De sidste 20 % skulle deles mellem lodserne
ved de enkelte lodserier. Pa den made s¢gtes en vis udjavning af indtagterne, men
stadig med en individuel indkomst. Nu blev ogsa 77-foreningen oplgst, og de fleste
af dens medlemmer vendte tilbage til deres gamle forening i erkendelse af det gamle
ord: Enighed go¢r stark.
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